


Voraussetzungen & Perspektiven
flr neue Losungswege

Flussbausymposium Donau
Wasserbau 6stlich von Wien — wie geht es weiter?
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Die Donau - ein multifunktionales System

Transport Okosystem
Erholung Nationalparkgebiete

Hochwasser-

Donau schtz

Landwirtschaft

Tourismus Fischerei

Trinkwasser _
Energie

» KOEXISTENZ & KOOPERATION Voraussetzung fur die positive Entwicklung des Gesamtsystems!

» BALANCE GESAMTSYSTEM: OPTIMUM aller Nutzungsinteressen, nicht Maximum fUir ein Element!



4 Aktionsprogramm Donau

Aktionsprogramm Donau des bmvit bis 2022




Aktionsprogramm Donau

|
Integrative Grundausrichtung

- Aktionsprogramm Donau auf die drei Bereiche
Schifffahrt, Okologie und Hochwasserschutz
erweitert.

- Damit spiegelt es den multifunktionellen Charakter und
Anforderungen an die Donau wider.

Massnahmenkatalog

N
/b I l Im([' Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie



Aktionsprogramm Donau

SCHIFFAHRT

Kundenorientiertes
Wasserstrallenmanagement und
Verbesserung der Schifffahrtsrinne

Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit in
Logistiknetzwerken

Steigerung der Verkehrssicherheit
und sicherer Schleusenbetrieb

ZIELE Nachhaltige und sichere Entwicklung des
Lebens- und Wirtschaftsraums Donau

2,

OKOLOGIE HOCHWASSER-
SCHUTZ
Reduktion der
Treibhausgasemissionen und Sicherstellen des
Steigerung der Hochwasserschutzes und
Umweltfreundlichkeit der Schadensminimierung bei
Schifffahrt eintretender

Erhaltung und Verbesserung des Hochwasserkatastrophe

Lebensraums Donau

/bm@f[i

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



Zentrale Malinahmen des Aktionsprogrammes
fur die freie Fliel3strecke Gstlich von Wien

MO1 Kundenorientiertes Wasserstrallenmanagement

|

Laufender BETRIEB

MO2 Nautische Engpasse naturvertraglich beseitigen

M17 Renaturierungsmal3nahmen in Umsetzung der
Wasserrahmenrichtlinie durchfuhren

|

PROJEKTE



Kundenorientiertes
Wasserstral3enmanagement

Erhaltung der Schifffahrtsrinne



Wasserstralien-Management 350 km Donau

25 % frei flieRend

1-
~

N\
Hauptaufgaben _

e Umsetzung einer proaktiven Instandhaltungs-Philosophie zur laufenden Aufrechterhaltung der
Mindestparameter der Schifffahrtsrinne

» Betreiben eines kundenorientierten und integrierten Wasserstrafen-Management-Systems

* Internationale Abstimmung von technischen und 6kologischen Standards im Bereich des
Wasserstrafien-Managements im Donauraum

VISION:

Sicherstellen eines wirksamen und integrativen WasserstraRenmanagements in Osterreich und
Mitwirkung an einheitlichen Qualitatsstandards entlang der gesamten Wasserstrafde Donau!



Regelkreislauf Wasserstral3en-Management

Beobachten
«» Laufende Beobachtung und generelle Aufnahme der
Stromsohle zur Identifizierung von Problemstellen
«+ Detaillierte Aufnahme von Seichtstellen (Furtenmonitoring)

« Wasserstande an Richtpegeln (Pegelwesen, Hydrologie)

v

Informieren
« Laufende Information (iber den aktuellen Zustand der
Fahrrinne an die Nutzer der Wasserstralle
» Websites, elektronische Wasserstrallenkarten,

Notices to Skippers, SMS-Services etc.

Durchfiihren Planen
+ Durchfiihrung der Instandhaltungs-MaRnahmen + Analyse der Stromsohleaufnahmen
(Baggerungen, Anpassung Fahrrinne) * Planung und Priorisierung der Malknahmen zur
* Monitoring (Erfolgskontrolle) der MaRnahmen Instandhaltung der Fahrrinne

» Abstimmung mit anderen Vorhaben (insbes.
Wasserstralen-Infrastrukturprojekte)

Seite 10

» Kontinuierlicher Verbesserungsprozel} aller Systemkomponenten!



Variabilitat der Wasserflihrung der Donau:
Langjahriges Wasserdargebot im Jahresverlauf

Pegel Wildungsmauer; Zeitreihe 1981-2014



Wahrscheinlichkeit von Niederwasserperioden &
Proaktive Erhaltungsphilosophie der Schifffahrtsrinne

Zusammenhang durchschnittliche Abladetiefe und Abflussiiberschreitungsdauer bei Wien
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Verfugbare Fahrwassertiefen: Schwankungen im Jahresverlauf
anhand von Extrembeispielen

Ergebnis Mai 2015

Minimal durchgangig verfiigbare Fahrwassertiefe
Minimale Min. FWT | Verfiigbare
Fahrwassertiefe in in% Tiefe M
iber 25dm [URISRESAN ndm |
Wachau 31 0 100 38 i
(Bezugspegel Kienstock)
Untere Donau
- 31 0 100 32
(Bezugspegel Wildungsmauer)
Ergebnis Marz 2014
Minimal durchgangig verfligbare Fahrwassertiefe
Minimale Verfligbare
Fahrwassertiefe in Tiefe M
iber 25dm [URGRESAR]  indm | @
r
Wachau 18 13 23
(Bezugspegel Kienstock) Z
Untere Donau
: 5 26 20
(Bezugspegel Wildungsmauer)

Ende der Baggersaison
2014/2015

Sehr gute Wasserflihrung der
Donau im Mai 2015
(kontinuierlich Uber
Mittelwasser)

Aufarbeitung des Jahrhundert
HW 2013 noch nicht
abgeschlossen

Sehr geringe Wasserfuhrung
der Donau in Marz 2014
(kontinuierlich im
Niederwasserbereich)



Wasserstral3en-Management: Optimierungsmaoglichkeiten
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Potentielle Seichtstellen ostlich von Wien



Furtenbaggerungen ostlich von Wien in den letzten 3 Jahren
09/2012 — 04/2015



Baggermalinahmen in den beiden Fliel3strecken Wachau
und ostlich von Wien im Zeitraum 10/2014 — 04/2015

Hafeneinfahrt Lobau Furt Treuschiitt Furt Bad Deutsch-Altenburg (2 Mal)

\ / Ostlich von Wien (km 1920

\ [ _ 1872): 155.000 m?

Hafeneinfahrt Albern Furt Petronell-Witzelsdorf ~ Furt Kasmacher

Furt Rothenhof

N Wachau (km 2038 - 1998):
43.000 m3

Furt Hinterhau\'
Haufenran
Aggsbach Seite 17



Wirkungskennzahl — Kontinuierliche Messung der Effektivitat:
Minimal durchgangig verfligbare Fahrwassertiefen (2014)

Wachau

352 Tage mit FWT >=25 dm

Jan Feb e Aar RET Jun Jul AUg Sep Okt Mo Dez

o5

mTage iber2,5m mTage unter 25 m

* Bezogen auf die erforderliche Fahrbahnbreite fir einen 4er-Schubverband
zu Tal ohne Begegnungsverlkehr. Die Breite ist abhangig vom Kurvenradius.
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222 Tage mit FWT >=25 dm
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mTage dber2,5m mTageunter 25 m
* Bezogen auf die erforderliche Fahrbahnbreite fir einen der-Schubverband
zuTal ohne Begegnungsverkehr. Die Breite ist abhangig wom Kurvenradius.
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Aktuelle Informationen zum Verkehrsweg Donau
viadonau = Europaweiter Vorreiter

Elektronische Binnenschifffahrtskarte

Seite 19



Aktuelle Informationen zum Verkehrsweg Donau
viadonau = Europaweiter Vorreiter

DoRIS Mobile App

Seite 20



Aktuelle Informationen zum Verkehrsweg Donau
viadonau = Europaweiter Vorreiter

Ubersicht aktuelle Seichtstellen (DoRIS Website)
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Aktuelle Informationen zum Verkehrsweg Donau
viadonau = Europaweiter Vorreiter

Aktuelle Seichtstelleninformation (DoRIS Website)

Seite 22



Adaptiver Ansatz Wasserbauliche Optimierung:
Beispiel Seichtstelle Petronell Witzelsdorf

BaggermafSinahmen 2009
- 2015

« 178.000 m3 (b Baggerungen)
bzw. ca. 30.000 m2 /Jahr

Umsetzung der MaBnahme
2015 - 2016

Herstellung einer Balance zwischen Okologisch
gewlnschter Dynamik, Reduzierung des
Geschiebetriebes & Erreichung der definierten
Mindest-Fahrwasserparameter

Seite 23



Optimierung ErhaltungsmalRnahmen ostlich von Wien

Mindestparameter flur die Schifffahrtsrinne 6stlich
von Wien
> 120 Meter Breite; 2,50 Meter Fahrwassertiefe bei RNW

Optimierte Baggerphilosophie
> Ubergeordneter Grundsatz: So wenig baggern als méglich, nur
so viel als notwendig!
» Optimierung der Herstellung der Fahrrinne
» Nutzung einer zentralen Tiefenrinne
> Herstellung flieBender Ubergénge am Rand
» Laufende Information an die Nutzer
» Vision: automatische Integration der aktuellen
Seichtstellen in der elektronischen
Binnenschifffahrtskarte
» Verklappung des Baggermaterials weiter stromaufwarts zur
effektiven Dampfung der Sohleintiefung
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Kundenorientiertes
Wasserstral3enmanagement

Okologische Komponente



Freie Flie3strecke Donau 0Ostlich von Wien —
Allgemeine Vorbemerkungen

YV V.V V V VYV VY

Kraftwerk Freudenau
(1997 errichtet)

Freie FlieRstrecke ca. Stromkilometer 1920 - 1873 (Staatsgrenze AT-SK)

Hohenunterschied: ca. 18 Meter
Pegelschwankungen: 7 Meter

durch. Gefalle ca. 40 cm/km
Geschiebetransportvermogen: ca. 340.000 m3/Jahr
Zugabe VHP: ca. 190.000 m3/Jahr

Eintiefung Stromsohle: durchschnittlich 1-2 cm/Jahr

Nationalpark Donau-Auen
(1996 gegrindet)

Kraftwerk Gabcikovo
(1992 errichtet)

Seite 27



Sohleintiefung ostlich von Wien 1996 -2010

eite 28



Geschiebebewirtschaftung - Sohleintiefung

Berechnung Geschiebedefizit , Eintiefungsstrecke“ viadonau Erhaltungsbereich
Stromkilometer 1910 - 1883

Eintiefung: 1,7 cm/a (Vgl. KWD 2010-1996)

Lange: rd. 27 km ﬂj 115. 000 m3/a*
Abflusswirksamer Querschnitt: 250 m (= 27.000 * 250 * 0,017)

Moglichkeiten der Kompensation
1. RuUckfuhrung aus laufenden ErhaltungsmafRnahmen (Baggerungen Seichtstellen)

2. Ruckfuhrung durch Einrichtung von Geschiebefangen (ohne Schifffahrtsnutzen)

3. Geschiebezugabe (Material von aufRerhalb des Systems Donau zufuhren)

Seite 29



Entwicklung Erhaltungsmanagement ostlich von Wien
* Bis 1996: Geschiebe aus System Donau entnommen

« 1996 - 2010: Geschiebe talwarts verklappt

e Seit 2010: Geschiebe bergwarts verklappt
(durchschnittlich 3 km)

Seite 30




Beitrag der laufenden Schifffahrts-Erhaltungsbaggerungen
zur Sohlstabilisierung ostlich von Wien

Ausgangsbasis: Geschiebeaquivalenzformel: (g. Kiasz, G., 2015, mod.)

Kompensierte Menge [m3] = Baggermenge [m3] * Transportdistanz zu Berg [km]
Lange der Eintiefungsstrecke [km]

Analyse der Schifffahrts-Erhaltungsbaggerungen 2014 und 2015:
Szenario 1: Angenommene Eintiefungsstrecke: 27 km; Geschiebedefizit: 115.000 m3

Szenario 2: Angenommes Eintiefungsstrecke: 23 km; Geschiebedefizit: 100.000 m3

(Effekt Pilotprojekt BDA 2012-2014 sowie Verklappen zu Berg seit 2010)

2014 @ 1. Halbjahr 2015

S1: 202.000 [m3] * 4,5 [km] = ca. 34.000[m3] 68.500 [m3] * 18 [km] = ca. 45.500 [m?3]

27[km] 27[km]
S2: 202.000 [m3] * 4,5 [km] = ca. 39.500[m3] 68.500 [m3] * 18 [km] = ca. 53.500 [m?3]
23[km] 23[km]

40 %

Seite 31



Geschiebebewirtschaftung:
Grundsatzliche Optionen und Kostenfaktoren

9 -

5-8

B Teilfaktoren obere

5 Grenze
Faktor
4
2;5 -3 m Teilfaktoren untere

3 Grenze
2
|
0 -

Instandhaltungsbaggerung Geschiebefang (ohne Geschiebezugabe extern

mit erhéhter Verfuhrweite Schifffahrtsnutzen)

> Uberlegung zur Materialeffizienz: ,Ein m3 Material von auen muf} 5-8 Mal so lange im System bleiben, um
die gleiche Kosten-Wirksamkeit zu entfalten, wie ein m3 aus einer Schifffahrts-Erhaltungsbaggerung“ (, WIN-
WIN Situation“ fiir Okologie und Schifffahrt!)

> Erganzung durch Material von aufien trotzdem sinnvoll (Kompensation Abrieb, mittelfristige Reduktion
Geschiebetrieb) - wirtschaftlich/technisch optimaler Einsatz aller Optionen gefragt!



Geschiebezugabe Iffezheim (Oberrhein, km 336-338) —
Erfolgreiches Beispiel fur Sohlstabilisierung

Staustufe Iffezheim mit Einbaubereich

der Geschiebezugabe, seit 1978 durchgefihrt,
kontinuierlich optimiert und wissenschaftlich
dokumentiert

Seite 33



Geschiebezugabe Iffezheim (Oberrhein, km 336-338) —

Erfolgreiches Beispiel fur Sohlstabilisierung

Dumped material m3

300000
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2
S
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2002
2004
2006
2008
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2014
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- 250

- 200

- 150 &
(a]

100

-+ 50

Jahrliche Zugabemenge (Durchschnitt: 180.000 m3)

® Number of days when discharge exceed 1,250 m3/s at the gauge of Maxau (Karlsruhe)

Quelle:

Geschiebezugabe +
Vergroberung +
wasserbauliche
Mallnahmen
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Entwicklung Abweichung vom Referenz-Wasserstand 1978 im Zugabebereich



Maoglichkeiten und Grenzen der Sohlstabilitat?

Objektbergung Marz 2015 innerhalb der Schifffahrtsrinne
(Dimensionen ca. 1,2m x 1,3m x 3m)
Freie FlieBstrecke Ostlich Wien; Grenzstrecke AT/SK



02. Nautische Engpasse
naturvertraglich beseitigen

Leitprojekt Ostlich von Wien
(Projektleiter Mag. Robert Togel, viadonau)



Leitprojekt ostlich Wien bis 2022

Das Leitprojekt soll die in den Pilotprojekten gesammelten Erfahrungen mit
den Notwendigkeiten des Managements der freien Fliefstrecke verknupfen
und so den Weg in die Zukunft aufzeigen.

Dazu muss das Leitprojekt zum einen auf der Vorstellung eines kunftigen
,Leitbilds fur das Management“ der Donau 6stlich von Wien basieren, zum
anderen soll es dieses mitgestalten.

Seite 37



Leitprojekt ostlich Wien bis 2022

VHP Erhaltungstrecke Zielgebiet Leitprojekt
Strom km 1921 - 1910 Strom km 1910 - etwa 1894

E— GV HaslauRegelsbrunn

Geschiebemanagement



Zusammenfassung und Ausblick

» Allgemeine Grundsatze
« Koexistenz, Kooperation und Balance Ubergeordnete Leitmotive
« Effektives & Effizientes Handeln (,,Die richtigen Dinge richtig tun®)
« Kontinuierliches Monitoring Zielerreichung & optimierter Mitteleinsatz

« Erreichung der infrastrukturellen und okologischen Ziele durch integriertes
Wasserstralien-Management & Projekte (u.a. Leitprojekt)

» Themen
« Optimale Erhaltung der Wasserstralde
« Aufbau systematische Geschiebebewirtschaftung (Laufender Betrieb & Leitprojekt)
« Ausschdpfung Renaturierungspotential (z.B. Gewasservernetzung, Uferrtckbau)

« Internationale Kooperation & Vorbildwirkung / Leadership



Kontakt

via donau

Osterreichische Wasserstraen-Gesellschaft mbH
Donau-CitystraRe 1

1220 Wien

T+43 50 4321-1607

M +43 664 80842-1607

F+43 (0) 50 4321-1050
markus.simoner@viadonau.org



mailto:markus.simoner@viadonau.org

